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19.03.2024 Ausschuss fur den Neubau einer Stadtbahn

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss beschliefit:

1. Der Bericht der Verwaltung wird zur Kenntnis genommen.

2. Die Empfehlung der Verwaltung, im Rahmen der Nutzen-Kosten-Untersuchung einen
Mitfall zu betrachten, dem ein adaptiertes Netz im Stadtnorden mit den Endpunkten
Aussiger Stralle und SPNV-Haltepunkt WalhallastraRe (Variante A2-B2) zu Grunde
liegt, wird zur Kenntnis genommen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die weiteren Planungen der Stadtbahn sowie die
Nutzen-Kosten-Untersuchung unter Zugrundelegen der Variante A2-B2
(Endhaltestellen Aussiger Stralle bzw. Bahnhaltepunkt WalhallastraRe) fur die
Erstellung des Kernnetzes vorbehaltlich eines Nutzen-Kosten-Index gréfier 1,00 (vgl.
VO/24/20872/68) weiterzufiihren.

4. Die Auftrage an die Verwaltung ergehen unter Vorbehalt:
- einer Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) im Rahmen der Standardisierten
Bewertung
groéfer 1 und
- eines positiven Burgerentscheids ,Stadtbahn® (V0O/24/20913/33) und
- der Finanzierung unter Berlicksichtigung der dauerhaften Leistungsfahigkeit der
Stadt Regensburg.
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Sachverhalt:

Im Ausschuss fir den Neubau einer Stadtbahn wurde in der Sitzung am 04.10.2023 Uber
den Zwischenstand zu moglichen Alternativen einer Stadtbahnfiihrung in der Sandgasse
berichtet (VO/23/20471/68). Die Vorschlage zu den alternativen Trassen entstammten dem
Beteiligungsprozess. Nach einer zunachst technischen Machbarkeitsprifung aller
eingegangenen Vorschlage durch die Ingenieurgemeinschaft des Masterplans konnten drei
Trassenvorschlage ermittelt werden, die grundsatzlich als machbar erachtet werden kdnnen.
Ein weiterer Trassenvorschlag in Richtung Lappersdorf, der nicht unmittelbar als Alternative
zur Sandgasse anzusehen ist, wurde ebenfalls als technisch grundsétzlich machbar
angesehen. Fur die machbaren Trassierungsvorschlage war im Folgenden die
Verkehrswirksamkeit eines damit einhergehenden Stadtbahnangebotes naher zu prifen und
zu bewerten.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass der Regensburg-Plan 2040 im AuReren Stadtnorden eine
grof¥flachige Siedlungsentwicklung vorsieht, die mit dem mittlerweile auf den Weg
gebrachten ,Rahmenplan-Nord* prazisiert werden soll. Unter anderem ist in diesem Bereich
neuer Wohnraum fir mindestens 5.000 Personen vorgesehen, dazu Gewerbe, Infrastruktur,
Grun-/Freirdume und weitere Verkehrsinfrastruktur wie den Bahnhaltepunkt Wutzlhofen,
weitere VerknUpfungen zum regionalen und stadtischen Busverkehr, P+R Anlagen etc..
Hinsichtlich der verkehrlichen Anbindung des kiinftigen Stadtquartiers wird im Regensburg-
Plan 2040 ausgefiihrt: ,Voraussetzung fir die geplante umfangreiche Siedlungsentwicklung
in diesem Bereich ist ein leistungsfahiges offentliches Verkehrsmittel, da die bestehende
Infrastruktur fir den motorisierten Individualverkehr bereits heute weitgehend ausgelastet
ist“. Die Inhalte und der Prozess zum Rahmenplan Nord werden den stadtischen Gremien zu
einem spateren Zeitpunkt und gesondert zur Beratung und Beschluss vorgelegt. Derzeit
findet noch eine verwaltungsinterne finale Abstimmung des Rahmenplanes Nord statt.

Fur die alternativen Linienfihrungen der Stadtbahn wurden zunachst konkrete
Haltestellenstandorte unterstellt (siehe auch Anlage 1):

A0 Vergleichsfall der Fiihrung Uber die Sandgasse zum Bahnhaltepunkt

e o Wutzlhofen mit den Haltestellen ,Memeler Strale”, ,Aussiger
Stralle” (Lage in Achse Sandgasse), ,Konradschule® und
,Bahnhaltepunkt Wutzlhofen®.

A1 Alternative Uber IsarstraBe Ost — Brandlberger Briicke — Pilsen-
™ = Allee bis Bahnhaltepunkt Wutzlhofen;

Aufgenommen werden in diesem Abschnitt die Haltestellen

.Loisachstral’e” (heute vom Bus bedient) sowie die neuen

Haltestellen ,Brandlberg — Karolin-Ammers-Stral3e®, ,Brandlberg—

Maria-von-Ahlefeld-StraRe“ und die Endhaltestelle ,Bahnhaltepunkt

Wutzlhofen-*,
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A2

Korirsds selung - -

A3

Alternative Uber die Donaustaufer StraBe zum SPNV-Haltepunkt
WalhallastraBBe

Aufgenommen werden in diesem Abschnitt die Haltestellen
~Weichser Weg", ,Gewerbepark / Donauarena“ (beide heute jeweils
im Busverkehr bedient) und der Bahnhaltepunkt Walhallastralie
westlich des geplanten SPNV-Haltepunkts. Eine Haltestelle im
Umfeld der Kreuzung Lechstralie wird wegen der begrenzten
Verkehrsraumbreite und der gleichzeitig hier sicherzustellenden
Abbiegestreifen fur den Kfz-Verkehr als nicht umsetzbar
angenommen. Die Anbindung des Haltepunkts WalhallastralRe ist
dabei — jeweils als Untervariante — entweder auf der Westseite aber
auch auf der Ostseite (nicht dargestellt) moglich. Fir den Endpunkt
der Linie westlich des SPNV-Haltepunkts im Harthofer Weg muss
die Kehr- oder Wendeanlage der Linie nérdlich abgeriickt von der
Haltestelle angenommen werden. Hintergrund ist u.a. der in
Aufstellung befindliche Bebauungsplan Nr. 281 - Bei der Anhalt.
Dieser Bebauungsplan tberplant die westlichen Flachen im
Anschluss an den Bahnhaltepunkt Walhallastraflie und soll in Kiirze
den stadtischen Gremien zum Beschluss der 6ffentlichen
Beteiligung vorgelegt werden.

Die Alternative mit dem Endpunkt beider Linien an der IsarstraBe
greift auf die bereits im Masterplan vorgesehenen Haltestellen
zurtck.

Die Alternative einer Weiterfilhrung der Linie B nach Lappersdorf
erhalt an der Kreuzung der Amberger Stral3e eine Haltestelle, bevor
dann in Lappersdorf-Kager der Endpunkt erreicht wird. Im Abschnitt
zwischen Alex-Center und Amberger Stralte wird wegen der
Larmschutz-Einhausung, bei der die Stadtbahn in einer
tunneldhnlichen Situation verkehren wirde, keine weitere Haltestelle
als umsetzbar angenommen. Mit der FUhrung in der Einhausung
waren die hier verkehrenden Stadtbahnfahrzeuge mit Leittechnik
auszuristen.

Bei den Alternativen A1 bis A3 wird fir die Linie B zunachst angenommen, dass diese stets
bis zur Isarstral’e, Hohe Heilig-Geist-Kirche verkehrt, da nach aktuellem Stand der
Verkehrsanlagenplanung keine Kehrmaoglichkeit fur diese Linie auf Hohe Alex-Center

ermoglicht werden kann.

Um die Verkehrswirksamkeit flir den Stadtbezirk breiter untersuchen zu kénnen, wurden
zusatzlich zu den v. g. Grundvarianten (AO bis B1) weitere Netzvarianten untersucht, bei
denen verschiedene Linienverlaufe der vorgenannten Varianten miteinander kombiniert
werden. Bei diesen Kombinationen wird die Sandgasse im Abschnitt nérdlich der Aussiger
Stralde nicht durch die Stadtbahn befahren.
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Untersucht wurde hierzu folgende Kombinationen:

A1-B2

A2 - B2

Konradsiediung

nnnnnnnnn

A3 Untervariante.

Konradsiediung

Wutzihofen

Wutzihofen

Zusatzlich zur Weiterfihrung der Linie A ber die Pilsen-Allee bis
zum Bahnhaltepunkt Wutzlhofen erfolgt eine Weiterfihrung (der
ansonsten an der Heilig-Geist-Kirche endenden) Linie B Uber die
stidliche Sandgasse bis Hohe Aussiger Stralte. Die Haltestelle
,Memeler Stral3e” wird hierbei mit bedient. Um fur die Linie B einen
betrieblichen Endpunkt zu ermdglichen, an dem die
Stadtbahnfahrzeuge auch kehren kdénnen, wird diese
Endhaltestelle in der Aussiger Stralle westlich der Einmiindung der
Dolomitenstral’e angenommen.

Analog wird die v.g. Weiterfihrung der Linie B Uber die siudliche
Sandgasse bis Héhe Aussiger Stral3e in Kombination zur Variante
A2 — also der Anbindung des Haltepunktes Walhallastral3e -
geprift.

Zur Grundvariante A3 ist als Untervariante denkbar, eine der an
der Isarstralle/Heilig-Geist-Kirche endende Linie — hier die Linie A -
Uber die Lechstralle nach Stiiden und um den Gewerbepark herum
zum Bahnhaltepunkt WalhallastralRe zu flhren. Die Linie wlrde
hierbei zusatzlich eine Haltestelle in der Lechstralte auf Hohe der
westlichen Zufahrt zum Gewerbepark erhalten (Haltestelle
.Gewerbepark West®); im weiteren Linienverlauf werden die
Haltestellen ,Gewerbepark / Donauarena® (heute im Busverkehr
bedient) und als Endpunkt der Haltepunkt Walhallastrale
angedient.

Grundsatzlich wird fiir die Stadtbahn-Linie A und B bei allen Alternativen einheitlich der 5-

Minuten-Takt unterstellt.

Betreffend der Fuhrung der Stadtbahn in der Donaustaufer Stral3e und der Kehre an der
Aussiger Stral3e liegen zum jetzigen Zeitpunkt keine Planungen mit der Qualitat einer
Vorplanung zugrunde. Annahmen wurden lediglich auf Basis der vorangegangenen
trassierungstechnischen Prifung getroffen. Verkehrstechnische Untersuchungen zu den
neuen Korridoren wurden bisher nicht durchgefiihrt. Auf die Empfehlung und weiteres
Vorgehen am Ende des Sachverhaltes wird verwiesen.
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Methodisches Vorgehen

Um die Verkehrswirksamkeit vergleichend ermitteln zu kénnen, wurden vom Gutachterbiiro
komobile die v.g. Varianten zum einen mit dem bisher geplanten Linienangebot mit
Trassenflhrung Uber die Sandgasse bis zum Bahnhaltepunkt Wutzlhofen (Variante AQ)
sowie auch zum Ohnefall verglichen. Des Weiteren erfolgt auch ein Vergleich der
Alternativen untereinander, so dass schlussendlich eine Rangfolge geeigneter Alternativen
abgeleitet werden kann (vgl. beiliegende Prasentation).

Im Zentrum der Analyse stehen zum einen die durch die jeweilige Linienfiihrung
erschlieBbaren Einwohnenden und zum anderen die vorhandenen Arbeitsplatze. Grundlage
hierflr ist das Verkehrsmodell der Stadt Regensburg fur die Prognose 2040 inkl. der
beabsichtigten Entwicklungen im Bereich des Rahmenplans Nord (nérdlich Frauenzellstralle
und ndrdlich des Baugebietes Brandlberg). Des Weiteren wird die Bedienungsqualitat an den
Haltestellenstandorten durch Takt und Verkehrsmittel (Stadtbahn oder Bus) betrachtet. Far
die Analyse wird dabei im Stadtnorden ein einheitlich definiertes Gebiet zugrunde gelegt, auf
das bezogen die Wirkungen der unterschiedlichen Linienfiihrung der Stadtbahn vergleichend
ausgewertet wird.

Um den Erschliefungseffekt genau betrachten zu kénnen, wurden fir alle definierten
Haltestellen der Stadtbahn die genauen Zu- und Abgangswege, die sich raumlich konkret
ergeben, Uber ein Geo-Tool ermittelt. Hierbei wurden die Einzugsbereiche in zwei Stufen
ermittelt: nahe Zugangswege bis 300 m und weitere Zugangswege zwischen 300 und 500 m.
Dem Busliniennetz werden Einzugsbereiche von 300 m zu Grunde gelegt, der Stadtbahn
aufgrund ihrer héheren Attraktivitat bis zu 500 m.

In einem weiteren Schritt wird auf Basis des sog. OV-Giiteklassenmodells anhand der Art
des Verkehrsmittels und des an der Haltestelle angebotenen Kursintervalls jede einzelne
Haltestelle einer bestimmten Haltestellenkategorie zugeordnet. Diese Kategorien werden
anschliefsend mit den im vorangehenden Schritt fir die zwei Distanzstufen erschlossenen
Einwohnern verschnitten. Das daraus abgeleitete Bild kann fiir die verschiedenen
Linienvarianten vergleichend ausgewertet und dabei die erschlossenen Einwohner und
Arbeitsplatze nach OV-Glteklassen dargestellt werden. Fiir die vergleichende Auswertung
werden die Anteile der Einwohner- und Arbeitsplatz, die der Kategorie einer guten und sehr
guten Guteklasse zugewiesen werden konnten.

Des Weiteren werden auch die Reisezeiten und Umsteigenotwendigkeiten von definierten
Referenzpunkten im Stadtnorden zur Haltestelle ,Weichs/DEZ* ermittelt und vergleichend
dargestellt.

Fur eine grobe Analyse der Kostenaspekte der verschiedenen Varianten wurden sowohl die
Infrastrukturkosten der Stadtbahn sowie die Betriebskosten der Stadtbahn in vereinfachter
Form ausgewertet, wobei die Unterschiede der Trassenlange anhand eines Kilometersatzes
des Infrastrukturausbaubedarfs ermittelt wurde. Das Busnetz und der Kostenaufwand hierfir
werden in allen Varianten als im Wesentlichen gleich angenommen.
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Ermittelte Verkehrswirksamkeit:

Die ermittelten Wirkungen sind in beiliegender Prasentation wiedergegeben (Anlage 2). Der
Vergleich des ErschlieBungsgrads der Einwohnenden, die durch eine gute oder sehr gute
OPNV-ErschlieBung angebunden werden, zeigt, dass mit einer Linienkombination Pilsen--
Allee/Aussiger Strale (A1-B2) oder Bahnhaltepunkt WalhallastraRe/Aussiger Stralde (A2-B2)
gleich gute oder héherer Werte wie bei Fuhrung durch die Sandgasse (A0) erzielt werden.
Noch deutlicher fallt der Effekt bei Betrachtung der erschlossenen Arbeitsplatze aus. Hier
fuhren die Varianten, die den Gewerbepark als gewichtige Arbeitsplatzstandort (ca. 6.000
Beschaftigte) des Stadtbezirks an einen oder mehreren Seiten randlich erschlielRen, zu
entsprechend hohen Anteilen (A2, A2-B2, A3-1).

In Beziehung gesetzt zum Infrastrukturaufwand und zum betrieblichen Aufwand, der fir die
Varianten aufzuwenden ist, zeigt sich, dass fir die Linienkombination Pilsen-Allee/Aussiger
Stralde (A1-B2) im Vergleich zur Variante iber die Sandgasse ein deutlicher Mehraufwand
zu leisten ware. Wesentlich geringer fallt dieser Mehraufwand bei der Linienkombination
SPNV-Haltepunkt-Walhallastrale/Aussiger Strale aus (A2-B2).

Im Ranking der untersuchten Varianten kann die Variante einer Weiterfuhrung tUber die
Donaustaufer Strale bis zum SPNV-Haltepunkt-Walhallastrale in Kombination mit der
Trassenflihrung in der Sandgasse bis Hohe Aussiger Stralle (A2-B2) als verkehrlich
vorteilhafte und wirtschaftlich interessante Alternative zur Sandgasse angesehen werden.

Das Ergebnis der Analyse wird der Gutachter in der Sitzung naher erlautern.

Weitere zu beriicksichtigenden Aspekte:

Verkniipfung der Stadtbahn mit Haltepunkten des DB-Netzes

Mit der Variante A2-B2 wiirde sich die Umsteigefunktion vom SPNV auf die Stadtbahn vom
Haltepunkt Wutzlhofen auf den Haltepunkt Walhallastral3e verlagern. Damit kdnnen flr
Umsteigern aus der Region kurzere Verbindungen zu den wichtigen Zielen im nérdlichen
Stadtgebiet (u.a. DEZ, Siemensgymnasium, Landratsamt) hergestellt werden. Auch an
diesem Haltepunkt ist die Verknipfung mit einer P+R-Anlage moglich.

Der SPNV-Haltepunkt Wutzlhofen wirde vorerst nicht mehr mit der Stadtbahn erreicht und
hatte daher zunachst lediglich eine Bedeutung als Umsteigemdglichkeit zum stadtischen
Busnetz fir den Stadtnorden sowie zur Gebietserschlielfung des umliegenden
Entwicklungsbereichs Rahmenplan Regensburg Nord (Umfeld Frauenzellstralde). Vor
diesem Hintergrund sollte daher grundséatzlich die Option offengehalten werden, auch das
neue Stadtquartier zukUnftig direkt mit der Stadtbahn zu erschlief3en. Eine alternative
Busanbindung mit Umsteigebeziehung zur Stadtbahn ware auf Dauer weniger attraktiv. Eine
verstarkte Autonutzung der neuen Bewohner mit zusatzlichen Belastungen flir Sandgasse
und/oder Pilsen-Allee kdnnte die Folge sein. Dartber hinaus sollte das Ziel bleiben, auch
hier eine mogliche P+R Anlage im aulieren Stadtnorden am avisierten Haltepunkt
Woutzlhofen zu errichten, weil hier der motorisierte Individualverkehr bereits am Stadtrand
»<abgefangen® werden kdnnte. Perspektivisch ware es grundsatzlich moglich, die Stadtbahn
zu einem spateren Zeitpunkt - bis zum SPNV-Haltepunkt Wutzlhofen bzw. Gewerbegebiet
Haslbach noch zu verlangern. Im derzeitigen Konzeptstadium des Rahmenplanes sind
solche Optionen enthalten.

Stadtebauliche Entwicklung éstlich des Bahnhaltepunktes Walhallastral3e

Bislang liegen keine Beschllisse zur Fortflihrung einer Stadtbahn Richtung Schwabelweis
vor. Diese Linienflhrung ist auch im Regensburg-Plan 2040 nicht angedacht. Bei einer
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Flhrung der Stadtbahn und Verbindung mit dem Haltepunkt Walhallastral3e kénnte dies
allerdings mit Blick auf die dort vorhandene Sporteinrichtung sowie die zukunftigen
stadtebaulichen Entwicklungen 6stlich der Bahnlinie zielflihrend sein. Dies ware im Zuge
moglicher weiterer Planungen zu prufen und sollte auch in Bezug auf den Neubau der
Eisenbahnuberfuhrung Donaustauferstral’e bertcksichtigt werden, insbesondere hinsichtlich
notwendiger Fahrgastpotenziale. Die Donauarena und die stadtebauliche Entwicklung &stlich
der Bahnlinie waren vom Haltepunkt Walhallastralte bzw. einer Haltestelle an der
Donaustaufer Str. erreichbar.

Empfehlung und weiteres Vorgehen

Auf Basis der vorliegenden Analyse-Ergebnisse und der Empfehlung des Gutachters wird
empfohlen in den weiteren Planungen die Trasse mit der genannten Linienkombination
A2-B2 weiter zu verfolgen.

Hierflir missten konkrete Planungsleistungen geman
Leistungsphase 1 und 2 HOAI nachgefiihrt bzw. beauftragt
werden und zusatzliche Vorplanungen zur Trasse neu in die
Planung aufgenommen werden. Diese Leistungen kénnten
entweder noch im Rahmen des Masterplans oder zusammen
mit den Leistungen der anschlieRenden Planungsschritte der
Leistungsphase 3 und 4 beauftragt werden. Es wird die
Beauftragung im Rahmen des Masterplans empfohlen, da
hierbei auf die bereits umfassenden verkehrstechnischen
Analysekenntnisse der Planungsgemeinschaft aufgebaut
werden kann, die insbesondere flr die komplexen
verkehrstechnischen Fragestellungen die Integration der
Stadtbahntrasse in die Donaustaufer Strale und deren
Wechselwirkungen im umliegenden Straliennetz erforderlich
sind.

Konradsiediung

Unter Berucksichtigung der Empfehlungen aus dem Gutachten (Anlage 2) wird die
empfohlene Trassenalternative A2-B2 als eigener zusatzlicher Mitfall im Rahmen der
Nutzen-Kosten-Untersuchung bewertet (VO/24/20872/68). Die Linienaste im Stadtnorden
sind hierbei in den Kontext des Gesamtnetzes zu stellen. Es leitet sich ein Gesamtnetz
,Kernnetz mit Sidspange und den Anpassungen im Stadtnorden® ab. Dieses Gesamtnetz ist
auch bei der Konzeption eines Bedienkonzeptes genauer zu betrachten.

Aufgrund der Empfehlung der Alternativirasse A2-B2 im Stadtnorden ergibt sich eine
Anpassung des Gesamtnetzes fur die weiteren Planungen der Stadtbahn (Anlage 3).

Anlagen:

Ubersicht Alternativtrassen im Stadtnorden

2. Ergebnis Verkehrswirksamkeitsanalyse Stadtnorden, Verkehrsplanungsburo
komobile 2024

Stadtbahnnetz mit Sidspange und Netzanpassung im Stadtnorden

4. Klimavorbehalt

—

w

13.03.2024
717



Urspriingliche Linienfiihrung A.0 Alternative Linienfiihrung A.1

Alternative Linienfiihrung A.1 - B.2

Anlage 1
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Agenda

* Verkehrswirksamkeitsanalyse Stadtnorden anhand der:
—  OV-Giteklassen*
— Reisezeit
— Kosten

*OV-Giteklassen:

Das System der OV-Giiteklassen zeigt auf, wie gut die Bevdlkerung bzw. Arbeitsplitze mit Haltestellen des
offentlichen Verkehrs erschlossen ist und welche Qualitat diese besitzen.



Methodik

* GIS-Analyse (Bus- & Stadtbahnhaltestellen)
* Busnetz = in allen Varianten der Ohnefall

* Reale Zugangswege (300m & 500m)

* Verschneidung mit OV-Giiteklassen

* Verschneidung mit Einwohner (EW) und Arbeitsplatzen (AP): 2018/2040 aus:
Sallern, Konradsiedlung, Brandlberg, Reinhausen, Weichs, Lappersdorf (nur 3+4)
* Gegenuberstellung:
* Einwohner:innen & Arbeitsplatze
* Kosten (Lange und Betrieb)
* Fahrzeit
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ethodik: Ausnahmen Zahlbezirke

Sallem - Gallingkofen 1

Sallem - Gallingkofen 10

Verkehrsmodell Regensburg

Prognose 2040

VM_R_Prognose_2040_Varainte2_korr.ver

Lappersdorf_1 )

Sallern - Gallingkofen 9
ST/

Konradsiedlung - Wutzlhofen 23

ppersdorf 9

N
l—.nmas‘,wm. and (Fmzerpaar ] Untersuchungsraum
. [] zusitzliche Zahlbezirke (Lappersdorf)
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—
4 —

- [=L—{Reinhausen 14]
— > Brandiberg - Keilberg 5
3 [Reinhausen 16]

Tegernheim 1

ber- und Niederwinzer - Kager 3

&

Schwabelweis 6
[Schwabelweis 7

Westenviertel 12

Westenviertel 9 [N innenstadt 1 pe=
‘b 1 Innenstadt 26

~ Summe EW: 33.350 (2018)|36.180 (2040)
L Summe AP: 19.670 (2018)]20.730 (2040)

|
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OV-Giiteklassen

Art der Verkehrsmittel
Verkehrsmittelgruppe B
Kursintervall StraBenbahn
<=5min
> 5 bis <= 10min

* Bestimmung Haltestellenkategorie: > 10 bis < 20min
>= 20 bis < 40min

Haltestellenkategorie

*  Verkehrsmittel

° KU r5i nterva I I OV- Guteklasse Distanz zur Haltestelle

i o ] Haltestellenkategori 300 300-500
° Bestlmmung OV—GutekIasse | altestellenkategorie <300 m m

* Haltestellenkategorie

* Distanz zur Haltestelle \

Angelehnt an H. Hiess & OREK-Partnerschaft (2017): Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes fiir
dsterreichweite OV-Giiteklassen, S.16-19, Im Auftrag der dsterr. Raumordnungskonferenz (OROK), Wien.
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OV-Giiteklassen

Legende

B Klasse A: sehr gute Erschliessung
Wichtiger Indikator fiir Beurteilung Klasse B: gute Erschliessung
der Erschliefung mit dem ] Klasse C: mittelmassige Erschliessung

offentlichen Verkehr

Klasse D: geringe Erschliessung

aulerhalb der Guteklassen

Neben Klasse A — D gibt es noch die
Bewertung: ,, aullerhalb der
Guteklassen”
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Untersuchte Varianten

1. Ohnefall 6. A2-2 Walhalla West

2. AO Sandgasse /. A2-B2 Walhalla / Aussiger StralSe
3. A1l Brandlberg 8. A3 Lechstralle

4. A1-B2 Brandlberg / 9. A3-1 LechstralRe / Walhalla West

Aussiger StralSe 10. B1 Lappersdorf
5. A2-1 Walhalla Ost
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Masterfolie zur Erklarung

40 000
35000
30000
25 000
20000
15 000
10 000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

mit guter ErschlieBung

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
[] auRerhalb der Giiteklassen

20000
15000

10000

5000
31% 29%

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze

mit guter ErschlieBung

8 | 02.01.2024

~ Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung |:| Klasse D: geringe Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung |:| auBerhalb der Guteklassen
- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

Darstellung ¢

.dem Einzugsbereicl
Guteklasse




1. Ohnefall

40 000
35000
30000
25 000
20000
15 000
10 000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

[T Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
[] auRerhalb der Giteklassen

20000
15000

10000

5000
31% 29%

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
| I Klasse A: sehr gute Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung

- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

[] Klasse D: geringe Erschliessung
- auRerhalb der Giiteklassen

komobie



2. AO Sandgasse

40 000

35 000

30 000

25 000

20 000

15 000

10 000 45% 44%
5000

Bestand Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20000

15000

10000

5000 53% 50%

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze
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. Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung

| [ Klasse B: gute Erschliessung

,‘ - Klasse C: mittelmassige Erschliessung

|:| Klasse D: geringe Erschliessung
I:l auBerhalb der Guteklassen

komobile



3. Al Brandlberg

40000
35000
30 000
25000
20000
15 000
10 000 o o
5000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20000

15000

10000

5000 59%

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung [] Klasse D: geringe Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung I:l auBerhalb der Guteklassen

- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

4 L ' 47

komobie



4. A1-B2 Brandlberg /
Aussiger StralSe

40 000

35000

30000

25000

20000

15000

10 000 49% 48%
5000

Bestand Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20 000

15000

10000

0,
5000 os%

Bestand Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung
- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

|:| Klasse D: geringe Erschliessung
I:l auBerhalb der Guteklassen

Wutzlhofen




5. A2-1 Walhalla Ost

40 000
35000
30 000
25000
20000
15000
10 000

35%
5000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20 000

15000

10 000

73%

5000

Bestand Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung
- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

[] Klasse D: geringe Erschliessung
I:l auBerhalb der Guteklassen

x0e®

Gewerbepark




6. A2-2 Walhalla West

40 000
35000
30 000
25000
20000
15000

10 000
38% 36%
5000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20000

15000

10 000 73%

5000

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung
- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

[] Klasse D: geringe Erschliessung
I:l auBerhalb der Guteklassen

e

Gewerbepark




7. A2-B2 Walhalla West /
Aussiger Stralde

40 000
35000
30000
25000
20000
15000
10000 43%
5000

Bestand Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20 000

15000

10 000 77%

5000

Bestand Prognose

Arbeitsplatze
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. Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung

- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

|:| Klasse D: geringe Erschliessung
I:l auBerhalb der Guteklassen

komobie



8. A3 Lechstrale

40 000
35000
30 000
25 000
20000
15000

10000
35% 33%
5000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
[] auRerhalb der Giiteklassen

20000

15000

10000

5000 48%

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung

- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

[] Klasse D: geringe Erschliessung
|:| auBerhalb der Guteklassen

komobie




9. A3-1 LechstralRe /
Walhalla West

40 000
35000
30 000
25000
20000
15000

10 000
37% 35%
5000

Bestand  Prognose

Einwohner:innen

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:| auBerhalb der Guteklassen

20000

15000

10 000 72%

5000

Bestand  Prognose

Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung [] Klasse D: geringe Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung I:l auBerhalb der Guteklassen

- Klasse C: mittelmassige Erschliessung
B - ']




10. B1 Lappersdorf

40 000
35000
30 000
25 000
20000
15000
10 000

5000

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
|:| Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
[] auRerhalb der Giiteklassen

20000
15 000
10 000
39% 5000
Bestand  Prognose Bestand  Prognose

Einwohner:innen Arbeitsplatze
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Legende
I Klasse A: sehr gute Erschliessung [] Klasse D: geringe Erschliessung

- Klasse B: gute Erschliessung |:| auBerhalb der Guteklassen
- Klasse C: mittelmassige Erschliessung

\

komobie



Gegenuberstellung Einwohner:innen (Prog. 2040)

40 000

35000

30 000

25000

20000

15000

10 000

5000

24%

Ohnefall

44%

AO

Al

48%

Al-B2

35%

A2-1

36%

A2-2

43%

A2-B2

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
[] Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:] auBerhalb der Glteklassen

33% 35% =9

A3 A3-1 B1
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Gegenuberstellung Arbeitsplatze (Prog. 2040)

20000
15 000
10 000
5000
29%
Ohnefall

50%

AO

58%

Al

61%

Al1-B2

74%

A2-1

74%

A2-2

78%

A2-B2

[ Klasse A+B: gute Erschliessung
[ Klasse C+D: Erschliessung vorhanden
|:] auBerhalb der Glteklassen

VEY)

46%
39%

A3 A3-1 B1
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Streckenldange [km] der Stadtbahn ab Weichs/DEZ

Ohnefall

3,7

AO

3,9

Al

5,0

A1-B2

3,2

A2-1

3,1

A2-2

4,1

A2-B2

A3

3,0

A3-1

3,3

B1
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Kostenermittlung

Ermittlung der Kosten:
* nur fur die Stadtbahn
* ab DEZ/Weichs

Unterscheidung in Errichtungs- und Betriebskosten (Energie und Personal)

Errichtungskosten:
* Annahme von 28 Mio. €/km (aus der Kostenschatzung fiir den Fall ,A0 — Sandgasse”

Betriebskosten:
* Grundlage: Standardisierte Bewertung 2016+ (NKU) fiir den Fall ,,A0 — Sandgasse”
* Ermittlung der Kosten auf Basis der Grundlage je Kilometer bzw. pro Jahr

*Es ist zu beachten, dass weitere Kosten (Unterhalt und Fahrzeuganschaffung) anfallen.

22 | 02.01.2024 komobile



Kostenermittlung der Betriebskosten

* Faktoren aus der Standardisierten Bewertung 2016+:
* 4,133 kwh/km Energieverbrauch der Stadtbahn
* 0,12 €/kwh konv. Energie (Strom)
* 46 €/h Personalkosten

* Kostenermittlung auf Basis der NKU fiir den Fall ,,A0 — Sandgasse”
* Energiekosten: 76.000 €/km und Jahr
* Personalkosten: 332.200 €/km und Jahr
* X Betriebskosten: 408.200 €/km und Jahr
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Errichtungskosten [Mio. €] der Stadtbahn

160

140

120

100

80

60

40

20

0

Ohnefall

105

AO

121

Al

150

A1-B2

90

A2-1

86

A2-2

115

A2-B2

A3

83

A3-1

94

B1
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Betriebskosten [Mio. €/a] der Stadtbahn

2,50

2,02
2,00

1,61 1,66
1,52

1,50
1,31 1,36
1,25 1,21

1,00

0,50

0,00
Ohnefall AO Al Al1-B2 A2-1 A2-2 A2-B2 A3 A3-1 B1
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Empfehlung®

. A0 A1-B2 Brandlberg/ A2-B2 Walhalla
Planvarianten Ohnefall . .
Sandgasse Aussiger StraBe | West/Aussiger StraRe

Einwohner und Arbeitspldtze 2040 8830 (W 26400 | 29920 | 31580
Kosten Mio. € ab Weichs-DEZ - b, 105 |'W™ 150 | 115
Betriebskosten Mio. € pro Jahr

- 1,52 2,02 1,66
ab Weich-DEZ a 2| a
Reisezeit Weichs-DEZ-Wutzlhofen 00:14:00|== 00:11:15| 00:10:30|W% 00:11:45
Umstiege Weichs-DEZ-Wutzlhofen - |da - |da - W 1

. *
Ranking :

1. Walhalla West / Aussiger Stral3e ,,A2-B2“
2. Sandgasse ,,A0“ bzw. Brandlberg / Aussiger StraRe ,A1-B2“

*Die technische Machbarkeit der Strecken wurde nicht mitberiicksichtigt
und muss infolge noch naher analysiert werden.
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Empfehlung

Zur Vermeidung der Trassierung im Streckenabschnitt Sandgasse (Planvariante
,AO Sandgasse”) liegen Alternativen vor

Die Planvarianten ,,A1-B2 Brandlberg/ Aussiger StraRe” und ,,A2-B2 Walhalla
West/ Aussiger Stralle” haben dabei ein hheres Potenzial an Einwohner:innen
und Arbeitsplatzen als Planvariante ,,AO0 Sandgasse”

Unter Einbeziehung der Kosten fiir die Herstellung und Betrieb bietet jedoch die
Variante A2/B2 ,Walhalla West/ Aussiger StraRe“ die besten
Rahmenbedingungen fir eine wirtschaftlich geeignete Alternative 2 es wird
empfohlen die Variante A2/B2 in die weiteren Untersuchungen einzubeziehen
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Empfehlung Gesamtnetz Stadtbahn
(Kernnetz mit Sidspange und
Anpassung im Stadtnorden)

— Streckennetz

@ Endhaltestellen
I Betriebshof

Anlage



SDMUTE%?

REGENSBURG

Klimavorbehalt

Priufung klimarelevanter Beschlussvorlagen der

Stadt Regensburg
Gegenstand der Beschlussvorlage Stadtbahn - Trassenalternativen Stadtnorden
Drucksachennummer VO/24/20847/68

Fir Prifvorgang zustandiges Fachamt |Amt 68

Bearbeiter/-in Hr. Hasse

Stufe 3: Ergebnisdarstellung in der Beschlussvorlage
(Dieses Dokument ist Bestandteil der Beschlussvorlage)

Bitte erlautern Sie kurz Ihre Ergebnisse von Stufe 1 (Geben Sie an, ob der Beschluss
Auswirkungen auf das Klima hat und fassen Sie kurz die positiven und negativen
Auswirkungen zusammen oder die Begriindung, warum keine Auswirkungen auftreten)

Stufe 1: Zusammenfassung der Ergebnisse

Der Beschluss dient lediglich der Kenntnisgabe eines Analyseergebnisses der
vergleichenden verkehrlichen Wirkung in Bezug auf unterschiedliche Linienfiihrungen und
hat daher keine Auswirkung auf das Klima.

Das Projekt Stadtbahn, in dessen Zusammenhang die Analyse erfolgt, ist Bestandteil des
Leitbildes Energie und Klima.

Stufe 2:

Erflllt der Beschluss die im Leitbild vorgegebenen Ziele? [x]ja Cnein  [Cteilweise
(Falls nein, beantworten Sie bitte die ndchste Frage; falls ja, ist die Bearbeitung von Stufe 3 hiermit
beendet)

Bitte begriinden Sie, warum die Inhalte des Beschlusses von den im Leitbild Energie und
Klima vorgegebenen Zielen abweichen:

(Stand Jan 2021)
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